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Der blev d. 22. august 2017 afholdt borgermgde pd Hornbaek Skole omkring sik-
kerhedsforbedringer af overgangene i Dronningmglle. Formalet med borgermg-
det var at informere om de tiltag Lokaltog A/S teenker i forbindelse med sikker-
hedsforbedring af alle usikrede overgange pa Lokaltogs straekninger. Borgermg-
det havde fokus pa to overgange; overgang nr. 54 (Elme Allé) og overgang nr.
58 (Rsvinget) i Dronningmglle.

Borgermgdet var indledningen pa en hgringsperiode, som Igber frem til d. 23.
september 2017. Det er efterfglgende besluttet at forlaenge hgringsperioden
frem til sgndag den 8. oktober 2017. Her har alle mulighed for at skrive, hvad
man mener om Lokaltogs oplaeg. Alle indsigelser samles og vil sammen med
referatet indgad i et hgringsnotat der udarbejdes, ndr hgringsperioden er afslut-
tet. Herefter foretager Lokaltog A/S endelig beslutning om sikring af de naevnte
overgange. Lokaltogs fremsender den endelige beslutning til Gribskov Kommu-
ne.

Nedenst3ende referat er et sammendrag af de kommentarer, der kom frem un-
der borgermgdet. Borgernes kommentarer markeres med B, uanset om det var
forskellige personer, der tog ordet.

Der var 26 deltagere til borgermgdet.

NIVI bgd velkommen og MBHA praesenterede de nuvarende forhold ved over-
gangene, samt Lokaltogs oplaeg om at lukke overgang nr. 58 og sikkerhedsop-
gradere overgang nr. 54. Praesentationen kan findes pa Lokaltogs hjemmeside.

Over alt i Danmark bliver overkgrslerne sikkerhedsopgraderet, og Lokaltog A/S
er nu i gang p& Lokalbanerne i Nordsjeelland. Sikkerhedsopgradering er bade for
at sikre lokofgrer, men ogsa for at sikre den krydsende faerdsel.
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Det er generelt lokomotivfgrernes oplevelse, at der er mange der benytter de
usikrede overgange pa uhensigtsmaessigt vis med mange farlige situationer til
folge - situationer der ogsa belaster det psykiske arbejdsmiljg for lokomotivfa-
rerne. I dag er togene meget lydlgse, og flere g&r med musik i grene, eller har
fokus pa en smartphone og ikke pd banen, ndr den krydses. Derfor gnsker Lo-
kaltog A/S at sikkerhedsopgraderer overkgrslerne.

I dag findes fire krydsningsmuligheder over jernbanen i Dronningmglle, inden for
2,5 km. En tunnel, én overkgrsel og 2 overgange:

Overgang | Vejnavn Sikring i dag Benyttelse | Banekm

nr.

- Tunnel ved Cam- | Sikret Tunnel 16,735
pingpladsen

Overgang Elme Allé Usikret Sti 17,207

nr. 54

Overkgrsel | Villingergdvej Sikret Vej 17,554

nr. 55

Overgang /S\svinget Usikret Sti 18,303

nr. 58

Lokaltog A/S praesenterede et forslag hvor overgang nr. 54 sikkerhedsopgrade-
res med bomanlzeg. Inden der kan opsaettes bomanlaeg, skal der foretages en
risikovurdering, som endelig kan afklare om der er plads til en bom ved over-
gangen. Bomanlaegget betyder ogs3, at der opstilles en advarselsklokke, som
ringer ndr bommene gar ned - ligesom det er tilfeldet ved overkgrsel nr. 55
(Villingergdvej). Opseettes der bomanlaeg anvendes standardtyper som overhol-
der myndighedernes sikkerhedskrav. Eksempelvis er klokke og blink en obligato-
risk del af bomanlaegget, for at leve op til sikkerhedskravene.

Endvidere preesenterede Lokaltog A/S et oplaeg hvor overgang nr. 58 lukkes. At
overgangen lukkes, far konsekvenser for beboernes faerdsel - bade til byen og
stranden, men ogsa for de daglige rekreative gature. Der er 19 ejendomme som
er direkte bergrt af en lukning, og de ejendomme vil f& en lidt laengere afstand
til stranden, mens afstanden til byen vil vaere den samme. (De udpegede ejen-
domme, kan ses i slideshowet). Afstanden i dag og efter en lukning af overgang
nr. 58 til byen er 950 m, mens afstanden til stranden vest for sgen forleenges
med 200 m.

Lokaltog A/S modtog inden oplaegget 447 underskrifter mod lukning af overgang
nr. 58.

Efter oplaegget kom fglgende kommentarer og spgrgsmal grupperet ud fra em-
ner:
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Ejerforhold af banen og overgangene
B: Hvem ejer egentlig den jord banen kgrer pd?

NIVI: Lokaltog A/S.
B: Hvem betaler?
NIVI: Lokaltog A/S

B: Hvem er det der ejer overgangene? De gamle overgange er brandveje. Over-
gang nr. 57 blev lukket efter sidste borgermgde (i dec. 2016) uden vi vidste det.
Det var vejen til stranden for en stor del af folk. Hvem ejer brandvejene (ovg.
nr. 57).

NIVI: Lokaltog A/S ejer arealerne hvor overgangene ligger.

MBHA: Ved banens anlaggelse blev der etableret overkgrsler/overgange pr. ca.
300 meter. Det var for at sikre mulighed for feerdsel pa tvaers af banen. Den-
gang var alle til hest eller gdende. Sammenlaegninger af landbrugsjorde og ud-
stykninger har gjort, at mange overgange er meget lidt eller slet ikke i brug i
dag. Derfor har man ryddet op i mange overgange. Rettighederne til at passere
banen er ved de private overgange tinglyst pa de ejendomme, som har en ret til
at passere over banen. Ved de offentlige overgange har alle en adgang.

NIVI: Overgangene var etableret fgr udstykning af sommerhusgrundene. Da
sommerhusene kom blev overgangene bevaret.

B: Det er brandveje for de gamle damptog.

NIVI: Banen har aldrig ejet stierne til overgangene.

MBHA: Der ligger ingen servitutter, som siger det er brandveje.

B: Det er Grundejerforeningen som ejer stierne. Der blev udstykket til veje og
derefter overdraget til grundejerforeningen og derfor tror jeg det er grundejer-
foreningen der ejer brandvejene. Kommunens holdning undrer mig. Der ma vee-
re en indstilling fra kommunen om ikke at splitte byen i to — man skal vel bevare
overgangene og ikke dele byen op i to. Det ma vaere banens problem at sikker-

hedsforbedre overgangene.

B: Lokaltog A/S ejer selve banen, grundejerforeningen ejer stien mod Linde allé
ved bdde overgang nr. 57 og nr. 58.

TFORS: Jeg vil gerne supplere. Ejerforholdene har ikke betydning. Oftest nar
man nedlaagger en sti, fglger man proceduren fra vejloven for at nedlaegge det
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vejareal. Derved far man et dgdt vejomrade uden ejere, og man kan overdrage
arealet til naboer, eller hvem der gnsker at eje det.

Ingen planer om hastighedsggning pa banen

B: Hvad er det for en gvelse I gar igennem? Hvad er motiverne? Sikkerhed?
@get hastighed? Hvordan forholder I jer til Trafik, Bygge og Boligstyrelsens reg-
ler? Hvorfor skal der bomsuppleres?

MBHA: Der kom en ny lov i 2014, Bekendtggrelse, nr. 115 af 31/01/2014, som
understgtter Banedanmarks og Lokaltogs arbejde. Man har hgjnet sikkerheden i
mange ar i hele landet. Og man betegner ikke sluser, som en sikret overgang.
Det giver derimod mening, at samle trafikken p& fa sikre overgange og over-
kgrsler. Sa kan man tolke og laese loven, forskelligt, men det er Lokaltog A/S,
som infrastrukturforvalter, der beslutter hvilket niveau man vil opgradere til.

B: Hvad med hastigheden, er der planer for den gges?
MBHA: Der er ingen aktuelle planer om hgjere hastighed p& straekningen.

Overgange uden skilte og sveller, er lukket
B: Hvad med overgang nr. 56 og nr. 57? De er lukket uden dialog.

MBHA: Der har ikke vaeret sveller (passage) mellem skinnerne, og hvornar de
er fjernet ved vi ikke. Da der hverken er sveller eller skilte, er den ikke en over-
gang. Vi vurderede, at de var lukke, men ikke hegnet ordentligt ned mod banen,
og derfor var der stadig trafik henover banen der hvor overgangene |3. Der er
mange steder i Danmark, hvor der kan veere overgange pa kortet, men ikke i
marken. Erfaringen fra Banedanmark, og deres overgange er, at overgangen
kan veere lukket i marken, men der er ikke sket en matrikulzer andring eller
hegning mod sporet.

Passage af banen

B: Det ser ud som om tunnellen (red, fremheaevet i slidshowet), ved camping-
pladsen er sidestillet med overgang nr. 54. Tunnellen kan ofte ikke benyttes

pga. at den ofte star under vand og gangbesvaeret har svaert ved at ga op af
rampen. Stien dertil er smal, dvs. barnevogne ikke kan komme frem.

MBHA: Det er kommune som ejer og vedligeholder stien gennem tunnellen og
dermed kommunens ansvar at stien renholdes og ikke star under vand.

B: Det er ikke kun turister og sommergaester. Vi andre bruger den ogsa. Vi gar
ad stien langs banen, og sa ned til tunnellen.

B: Forst vil jeg sige, at jeg er glad for overgang nr. 54 forbliver aben. Jeg faler

mig bare ikke sikker pd, at det er det, det ender med. Derfor vil jeg gerne kom-
me med flere argumenter. Det er farligt for bgrn og bedsteforaeldre, at skulle ga

C:\Users\mbha\Desktop\Referat borgermgde 22082017.docx



COWI

SIDE 5/10

ud pa Villingergdvej. Det er ikke for vores behagelighed at overgang nr. 54 skal
bevares, men for sikkerheden. Det betyder mere, end afstand til stranden.

MBHA: Jeg ville godt fortzelle om hvordan vi har arbejdet med processen, derfor
vi har taget afstandene til stranden med i vores praesentation.

B: S3 I er sikrer pa den bevares?

TFORS: Der er meldt ud at overgangen bevares. Hvis man skifter mening, sa
kraever lukningen et nyt borgermgde og en ny hgring.

B: Vi passerer den dagligt, og det er den sikreste i verden. Vi er glade for den
ikke bliver lukket. Mit forslag til forbedring er, at mod Gilleleje er der vokset et
buskads op, som skal feeldes, da man ikke kan se nar toget kgrer i spor 2. Far
var den sikker - I kan feelde busken og spare penge.

NIVI: Uanset hvilken sikker Igsning vi veelger, sd feeldes buskadset snarest, sd
det er noteret - tak.

Bomlgsning
B: Er der andre muligheder end bom ved overgang nr. 54?

MBHA: Der kan bomsuppleres med halvbomanlaeg, laves en tunnel eller bygges
en bro. Men tunnel og bro er udelukket, da der ikke er plads nok. Loven siger at
sluser i taetbebygget omrade ikke er sikker nok. I Hornbaek er der sluser. Vi er
ikke ndet til den del af straekningen endnu, men er det et taet bebygget omrade,
sa vil vi arbejde os frem mod at lave bom.

B: Fint, vi har butik, sa det er ok, og vil ikke blive generet af klokken, men jeg
teenker p§ de naermeste naboerne, der vil blive generet af klokken.

MBHA: N3r vi ombygger en overgange skal vi ogsd justere vejanlaegget op til
overgangen, og sa skal man lave en ordentlig sti.

B: Det er at skyde spurve med kanoner, hvis I bruger penge pa det. Det er ta-
beligt. Hvis I rydder busken, kan man se toget, de kgrer i forvejen langsomt ved
stationen. Lad det vaere ved det.

B: Skal det vaere med klokker?

MBHA: Hvis det kun er blink er det ikke en sikret overgang. Nar der bliver sat
bomme p3, vil lokofgrer blive advaret hvis bommene ikke gar ned og s& ma to-

get ikke passere hen over overgangen.

B: Behgver der vaere lyd?
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MBHA: Der kommer ogs% blinde, som passerer banen.
B: Hvorfor kan man ikke opsaettesluser her som i Hornbaek?

MBHA: Vi er ikke naet til den del af streekningen endnu, og vi arbejder os den
Vej.

B: Hvor kraftig skal klokken veere? Jeg kan hgre dem pa Villingergdvej.
MBHA: Det bliver ssamme klokke og lige som Villingergdvej.

B: Man kan lzegge jernplader med mgnster i overgangen sd det bliver skridsik-
kert. Lige nu bliver treeet glat ndr det regner.

B: Som jeg forstar er det, er det med klokker i bebygget omrddet. Hvad koster
en sluse i landomrade?

MBHA: Omkring en halv million kr.
B: S8 kan man diskuterer om sommerhusomrade er by.

MBHA: Der bor mange mennesker og det ma antages, at der kommer flere som
vil bo i sommerhusomraderne som fglge af den nye planlov.

B: Du viste et billede af en sikker overgang. (Red, en langbom over en dobbelt-
rettet cykelsti) Der kan man jo kgre over.

B: Vi er bekymrede for, at man kan komme til at kgre over grundet bom.

MBHA: Vi kan komme til at aendre stien, sa det lever op til kravene for en bom,
men det vil forsat ikke veere muligt at kgre over med en bil.

B: Det er da §ndsvagt, at den sikkerhedsforbedres, ggr det lettere at kgre hurti-
gere gennem overgangen.

MBHA: Men det er vel ikke s ringe med en sikker overgang.

B: Vi bruger overgang nr. 54 og den er meget sikker, hvis vejen skal udvides, sa
skal der rives huse ned.

MBHA: Vi har ikke tegnet pa det endnu, men vi skal ikke nedrive huse.

B: I bruger 2,6 millioner kr. pg at ggre den mere sikker. Men risikerer at ggre
den mere usikker.
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B: Jeg synes vi skal se positivt pd det, for at Lokaltog A/S vil jo godt lave en sik-
ret overgang til os. Det er vigtigt vi sikrer — der skal ikke sl&s nogen ihjel over-
hovedet. Men det er @ndsvagt at bruge 2.6 millioner kr. pa det. Vores signal til
jer, m& veere at finde ud af noget sammen, I m& hgre pa os, om at et bomanlaeg
ikke er en god Igsning. Vi har lige kabt hus her i Dronningmglle og byen har sa
meget at byde p3, og vi har s& mange muligheder. Hvis overgang nr. 54 lukkes
dgr byen.

Overgang nr.58:
B: En borger Jan-Helge, har forberedt en PowerPoint-praesentation "Lukning af
overgang nr.58".

Lokaltog A/S er vores tog og vi ejer banen i faellesskab og derfor m& vi have ind-
flydelse pa det som Lokaltog A/S laver. Alle gnsker sikkerhed, men ogsa en sag-
lig debat. Man kan diskutere hvor taet bebygget et sommerhusomrade er. Banen
er lige og oversigtforholdene er gode. Der er ikke sket en ulykke i 100 ar.

Star man ved overgang 58 tager det 25 sek., fra man ser toget mod @st, til det
passerer overgang 58. Ser man mod Firhgjvej, tager det 1 min og 55 sek. fra
man ser toget til toget passerer overgang 58. Til sammenligning s& har man 9
sekunder til at passerer vejen i et trafiklys i Hellerup. Teilmanns Allé har darlige-
re oversigtsforhold — men det kan jeg forstd der skal I til at ggre noget. Man har
dérligere oversigtsforhold ved Bentsensvej end ved Asvinget.

I Gribskov flgjter toget og det er godt, s& kan man da hgre toget. Jeg troede
overgang nr. 54 var andret, s3 jeg ville forsld8 samme aendring, med sluse ved
overgang nr. 58. Grundlaeggende er det absurd at snakke om det her. Der skal
bare sattes sluser op. Jeg har ikke snakket om ejendomsvaerdi, men dem der
bor pa den anden side skal ogsa kunne ga over. Mit forslag er, at kommunen
bruger penge pa at opgradere cykelstier og fortove.

B: Det er ikke kun adgangsvejen til stranden, det er ogsa interaktion i byen.
Bgrnene bruger ogsa stierne til at laere at cykle, der er ogsa motionister.

B: Jeg vil godt supplere, at ndr vi har indhentet 447 underskrifter er det ogsa fra
Fuglekvarteret, Poppel Allé, Birke Allé. P3 Villingergdvej kan man kun ga i en
side, og fortovet er ikke seerlig bredt. Det er mere sikkert, at bevare overgang
nr. 58 i stedet for at sende folk ud pa Villingergdvej.

B: Nu s3 vi et udmaerket billede af hvordan overgang nr. 58 ser ud. Hvordan har
man kunne forsvare, at have sddan en overgang i s& mange ar?

NIVI: Fusion i 2001 resulterede i at nogle overgange/overkgrsler pa Hornbaek-
banen, ikke blev lukket eller opgraderet som oprindeligt planlagt.

B: Der er noget selvmodsigende, at der kun er 19 bergrte og man samtidig kal-
der det taet bebyggelse. Hvorfor skal den sikres, nar det kun er 19, der bruger
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den. Hvorfor skal man bruge penge pa det. Der ma vaere billigere Igsninger,
kontra det, at det er i bymaessige bebyggelse.

MBHA: Der er nogle regler om hvordan Lokaltog A/S ma sikre overgange, lige-
som der findes regler om skilte ved vejkryds. Lokaltog A/S gnsker en sikring
med bom i byomrader.

B: Hvis man sammenligner med Gribskov gst og vest — det er ikke taet bebygget
omrade, men som jeg viste far, er der darligere oversigtsforhold. Man kan ogsa

gad pa gaden uden, at man saetter bomme op.

MBHA: Samfundet accepterer ikke ulykker for luftfart og tog, man accepterer et
stgrre antal ulykker pd vejene.

B: Du har selv abnet for tanken og der er elastik i diskussionen om bymaessig
bebyggelse eller €j. Vi appellerer til, at I ikke saetter baren for hgijt.

VMENO: Jeg hgrer, hvad I siger, at man lukker overgang nr. 58, men kan man
gd over ved overgang nr. 59?

B: Nej

B: Jeg synes I skal lade fornuften rade, og se om man kan spare pengene. Man-
ge vil blive glade hvis overgangen bevares, da der er mange brugere.

MBHA: Hvis vi skal vaere lidt provokerende kan man sige at overgang nr. 58 er
nice to have og ikke need to have i forhold til overgang nr. 54.

B: Man kan ggre ting for at sikre, men der vil ogsa vaere civil ulydighed.

KVAL: Jeg har lyttet, s& nu rejser jeg mig lige for, at sige jeg har lyttet. Den er
ikke blevet politisk behandlet endnu, men det kommer nok til at ligne Tisvildele-
je (RED: Gribskov Kommune skrev en indsigelse til Lokaltog A/S om, at bevare

overgang 93B Stenbrobakken, Tisvildeleje). Vi vil som udgangspunkt ikke have

feerre overgange, men det skal videre til udvalgsformanden, Brian Lyck Jgrgen-

sen (0).

B: Har der vaeret henvendelser fra lokofgrerne med gnsker om lukning?

B: Kommer der referat, vi kan se pd hjemmesiden eller lign?

MBHA: Den kommer pd Lokaltogs hjemmeside.

VMENO: Hvad med den a&ndrede bekendtggrelse? Hvad ggr andre?

NIVI: For var der forskel pa betegnelsen overkgrsler og overgange.
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MBHA: Der er kommet ny Bekendtggrelse nr. 115 af 31/01/2014. Der skal saet-
tes halvbomanlaeg op ved en hastighed p& 120 km/t. Der er nyt i processen for
screening og risikovurdering i teet bebyggelse.

VMENO: Gzlder reglerne for alle eksisterende overkgrsler, sa alle er ude og
sikre?

MBHA: Banedanmark er naesten faerdig med at sikre.

VMENO: Der stdr ca. 100. mil heroppe, hvor meget bliver der brugt pa lands-
plan?

MBHA: Jeg vil tro, det var 35 millioner kr. om aret da jeg var i Banedanmark.
De far penge hvert ar. Man gar ogsa overkgrsler og overgange igennem ved sig-
nalprogrammet. Der bliver brugt rigtig mange penge. Alle overkgrsler og over-
gange sikres med bomme eller nedleegges.

B: Ggr kommunen overvejelser om rentabiliteten og lukke den?

VMENO: Lokaltog A/S er et aktiv og kommunen er positiv om hvad der sker
med og pa banen. Vi er interesseret i at f& en god transport. Vi har daglig dialog
med Lokaltog A/S om snerydning m.m.

KVAL: Movia ejer 25 % af Lokaltog A/S og Brian Lyck Jgrgensen (O) sidder i
repraesentantskabet og kan vaere med til at pavirke beslutninger. Det er kun 25
%, sa derfor kan vi ikke bestemme alt. Vi er som ejere interesseret i sikkerhed,
men ogsa den daglige brug og drift.

B: Vi er enige om, at Lokaltog A/S er til gavn og glaede for alle. Det er derfor jeg
kgbte sommerhus her. Vi har i dag faet lejlighed til at komme med vores argu-
menter, og jeg tror pa der bliver lyttet, og vi haber I vil taenke over det. De pa-
kgrsler der er, af den slemme art er ogsa selvmord, og det far vi jo ikke stoppet.
S8 lad os se om vi ikke kan ngjes med sluseanlaeg i omradet.

KVAL: Der er fra 1/7 kommet ny planlov, som ggre det muligt at bo i sit som-
merhus efter 1 &r og bo der flere uger om aret. Sa vi forventer at der bliver
stgrre grad af benyttelse af sommerhuse (14.000 sommerhuse) og maske hel-
arsbeboelse. Derfor hvis I laver en teelling nu, s kan tzellingen se helt anderle-
des ud i fremtiden, da de bliver mere benyttet.

B: Der bliver mere taet bebyggelse

MBHA: Desto stgrre grund for at sikkerhedsforbedre.

B: Desto stgrre grund til at bevare de rekreative stier, og at man kan passere.
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B: Vi har mange mader at komme til Ksbenhavn pa - det er vi glade for.

B: Har man lavet risiko vurdering af, nar I flytter mennesker over pa de store
overgange, som Villingergdvej?

MBHA: nej

B: Jeg deltog i det fgrste borgermgde, og dengang var der problemer med ind-
kaldelse. Hvad med denne gang?

BIRN: Vi har indkaldt igennem grundejerforeningerne.

B: Museet har ikke faet indkaldelse. Hvad sker der videre nu? Skal man kigge
hver dag?

MBHA: Referatet bliver lagt pa Lokaltogs hjemmeside forhdbentlig inden for 1,5
uge.

NIVI runder af og siger tak for interessen og kommentarer.

Hgringsperioden forlaenges frem til sgndag
den 8. oktober 2017.

C:\Users\mbha\Desktop\Referat borgermgde 22082017.docx



